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INITIATIVE MOTORRADLARM

,9 DIE EUROPAISCHE UNION, DIE BUNDESREGIERUNG SOWIE HERSTELLER UND
MOTORRADFAHRERINNEN UND MOTORRADFAHRER WERDEN AUFGEFORDERT,

IHREN BEITRAG ZU LEISTEN, UM EINE KONTINUIERLICHE UND SPURBARE
VERBESSERUNG DES SCHUTZES VOR MOTORRADLARM ZU ERREICHEN.

GEMEINSAME ERKLARUNG
Der Verkehrsminister des Landes Baden-Wiirttemberg, der Lirmschutzbeauftragte der Landesregierung von Baden-Wiirttemberg und die der Initiative beigetretenen Stadte,
Gemeinden und Landkreise aus Baden-Wiirttemberg fordern, dass alle bestehenden Handlungsméglichkeiten ergriffen werden, um Motorradlirm wirkungsvoll zu reduzieren.

KOMMUNALE MITGLIEDER DER INITIATIVE

STADTE UND GEMEINDEN
Abtsgmiind, Aichtal, Aidlingen, Albershausen, Amtzell, Bad Rippoldsau-Schapbach, Bad Saulgau, Bad Schénborn, Bad Urach, Bad Wildbad, Baden-Baden, Badenweiler, Barenthal,
Berglen, Bernau im Schwarzwald, Beuren, Beuron, Biederbach, Bietigheim-Bissingen, Blumberg, Bodman-Ludwigshafen, Bodnegg, Bihlertal, Dachsberg (Sudschwarzwald),
Elzach, Engstingen, Eschenbach, Essingen, Feldberg (Schwarzwald), Forbach, Freiamt, Freudenstadt, Fridingen an der Donau, Furtwangen im Schwarzwald, Gaggenau, Gaildorf,
Gammelshausen, Geislingen an der Steige, Gerlingen, Gernsbach, Géppingen, Gomadingen, Groferlach, Giitenbach, Heidelberg, Herbolzheim, Herrischried, Jagsthausen,
Kappel-Grafenhausen, Karlsbad, Kenzingen, Kernen im Remstal, Kifllegg, Lautenbach, Lenningen, Leutenbach, Leutkirch im Allgau, Lichtenwald, Loffenau, Mainhardt,
Mihlheim an der Donau, Minsingen, Nusplingen, Nuflloch, Oberwolfach, Oppenau, Ottenbach, Ottenhofen im Schwarzwald, Owen, Romerstein, Rudersberg, Rutesheim,
Sachsenheim, Sasbachwalden, Schelklingen, Schluchsee, Schramberg, Schwibisch Gmind, Seebach, St. Blasien, St. Mirgen, St. Peter, Stuttgart, Todtmoos, Todtnau, Trochtelfingen,
Untergruppenbach, Vaihingen an der Enz, Waiblingen, Waldstetten, Wangen im Allgiu, Weinstadt, Wiesensteig, Wildberg, Zwiefalten

LANDKREISE
Alb-Donau-Kreis, Hohenlohekreis, Landkreis Lorrach, Rems-Murr-Kreis, Landkreis Reutlingen, Landkreis Schwibisch Hall, Landkreis Waldshut, Zollernalbkreis

UNTERSTUTZER

Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg e. V., Motorradfreunde LILA e.V. (Leise im Lautertal), Naturschutzzentrum Stidschwarzwald
< (Stand: Juni 2020)
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VORBEMERKUNG

Ruhe tut gut. Gleichzeitig ist Lirm allgegenwirtig und eine groffe Umwelt-
belastung. Vor allem durch den Strafienverkehrslirm sind viele Menschen
hohen Lirmbelastungen ausgesetzt. Besonders storend sind Fahrzeuge, die
besonders laut sind. Dazu gehoren u.a. laute Motorrider, nicht zuletzt auch
aufgrund ihres speziellen Klangcharakters. Besonders auf Motorradstrecken
in topographisch reizvollen Gebieten lasst der Motorradlirm Anwohner und
Ruhesuchende verzweifeln. Damit die Gesundheitsschiden gemindert wer-
den und die Bedingungen fiir Erholung und Tourismus im Land weiterhin
attraktiv bleiben, muss der Schutz vor Motorradlirm spiirbar und mit Nach-

druck verbessert werden. Hierzu mussen alle im Rahmen ihrer Verantwort-
lichkeit und Zustindigkeit einen Beitrag leisten, von den Motorradfahren-
den, den Hindlern und Herstellern tber die Bundesregierung bis hin zur EU.

Die rechtlichen Moglichkeiten, die das Land und die Kommunen haben,
um Motorradlirm wirkungsvoll einzudimmen, wollen wir ausschopfen. Doch
sind diese Moglichkeiten durch ungentigende europiische Genehmigungs-
bzw. Zulassungsregelungen und unzureichende bundesgesetzliche Regelun-
gen begrenzt. Eine Anpassung ist notwendig. Dafiir setzen wir uns ein.

Daruber hinaus fordern wir ein Umdenken bei den Herstellern, Hindlern
sowie Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern. Hersteller und Handler
werden aufgefordert, leise Motorrider herzustellen und anzubieten. Motor-
radfahrende werden aufgefordert, ricksichtsvoll zu fahren, sodass neben
dem Sicherheitsaspekt, auch die Lirmbelastung deutlich reduziert wird. Eine
»aggressive” Fahrweise oder Manipulationen am Motorrad sind zu unterlas-
sen. Die Moglichkeit, auf Motorrider mit leisem Antrieb, wie beispielsweise
Elektromotorrider, umzusteigen, soll genutzt werden.

KERNFORDERUNGEN AN EU, BUND, HERSTELLER UND ZU LAUTE
MOTORRADFAHRENDE

Konkrete Forderungen gegenuber dem Bund und der EU sind insbesondere
die Uberarbeitung der Zulassungsregelungen fiir Motorrader und die An-
passung der Straflenverkehrs-Ordnung (StVO), so dass gezielt gegen zu laute
Motorrider vorgegangen werden kann. Mit vereinfachten und transparenten
Prif- und Zulassungsverfahren von Motorradern, bei dem ein Grenzwert von
maximal 80 dB(A) fiir alle Neufahrzeuge uber alle Betriebszustinde einzuhal-
ten ist, konnten die unndtige Gerduschemissionen von Motorridern deutlich
verhindern werden.

Mit Anpassungen in der Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) konnten zum
Schutz der Anwohner und Ruhesuchenden Geschwindigkeitsbeschrinkun-
gen und zeitlich beschrinkte Verkehrsverbote z. B.an Sonn- und Feiertagen
auf bestimmten Motorradstrecken und Straflenabschnitten angeordnet wer-
den. Lirmarme Motorrider oder Motorroller mit Elektroantrieb sollen von

lirmbedingten Verkehrsverboten ausgenommen werden.
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MOTORRADER MUSSEN LEISER WERDEN
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Genehmigungs- bzw. Zulassungsregelungen missen Uberarbeitet werden.

Hersteller und Hindler werden aufgefordert, leisere Motorrider herzustellen bzw. anzubieten.
Der Umstieg auf nachhaltige und lirmarme Mobilitit ist ein Muss.

Lirmarme Motorrider mit Elektroantrieb konnen hierbei einen Beitrag leisten.

MOTORRADER MUSSEN LEISER GEFAHREN WERDEN
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Motorradfahrer werden aufgefordert, ricksichtsvoll und leise zu fahren.

Wir fordern eine stirkere polizeiliche Verkehrsiberwachung und die Ausweitung rechtlicher, technischer und
personeller Kontrollmdglichkeiten.

In besonderen Konfliktfillen missen Geschwindigkeitsbeschrinkungen und Verkehrsverbote an Wochenenden
und Feiertagen aus Griunden des Larmschutzes moglich sein.

RUCKSICHTSLOSES FAHREN MUSS DEUTLICHE FOLGEN HABEN

I
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Eine vorsitzlich lirmerzeugende Fahrweise und Manipulationen am Motorrad miissen mit hoheren Bufigeldern
geahndet werden.

Der Bund ist aufgefordert, eine Losung zu finden, damit ~Raser” oder ,Belistiger” einer Strafe nicht entgehen konnen.
Alternativ wird zumindest die Einfiihrung einer Halterhaftung gefordert.

Es wird eine Pflicht zur Fihrung eines Fahrtenbuchs gefordert.



MOTORRADER MUSSEN LEISER WERDEN

1 GENEHMIGUNGS- BZW. ZULASSUNGSREGELUNGEN MUSSEN
UBERARBEITET WERDEN. WIR FORDERN DIE EU AUF, DIE GENEH-
MIGUNGS- BZW. ZULASSUNGSREGELUNGEN FUR MOTORRADER
ZU UBERARBEITEN HIN ZU NIEDRIGEN LARMGRENZWERTEN UND
REALITATSNAHEN MESSZYKLEN.

Die Lirmbelastung durch Motorrider rihrt insbesondere von technisch zu

lauten Motorradern her. Aus Sicht des Lirmschutzes sind die europiischen

Regelungen fiir die Typgenehmigung neuer Motorrider bzw. Fahrzeuge im

gemeinsamen EU-Binnenmarkt ungentigend. Schon bei der Genehmigung

von neuen Modellen (sog. Typen) muss der Grundstein gelegt werden, dass
zu hohe Lirmemissionen vermieden werden.

Ein weiteres Problem stellen laute, aber dennoch typgenehmigte und damit
zulassige Zubehorauspuffe dar. Die Typgenehmigung fiir einen Zubehéraus-
puff kann prinzipiell vom Teilehersteller nach Belieben in jedem EU-Staat
beantragt werden. Bei positiver Typgenehmigung sind diese Zubehorteile
ohne weitere Prifung in allen anderen EU-Mitgliedsstaaten zum Anbau an
die Fahrzeuge freigegeben. Der Einsatz dieser Abgasanlagen ist nach gelten-
dem Recht also zulissig und fihrt trotz hoher Lirmentwicklung nicht zum
Erloschen der Betriebserlaubnis des Fahrzeugs, d. h. es liegt keine unzulis-
sige Manipulation vor.

Auch Auspuffanlagen in der Serienausstattung, die nicht unzulissig verin-
dert wurden, kénnen unangenehm laut werden. Seit einigen Jahren werden
Motorrader verstirkt mit Klappenauspuffanlagen auf den Markt gebracht.
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Je nach gefahrenem Gang, Drehzahl und Geschwindigkeitsprofil kann der
Offnungszustand der Auspuffklappe ,intelligent* gesteuert werden. Daraus
ergeben sich je nach Offnungsgrad der Auspuffklappe unterschiedlich laute
Gerauschemissionen. Illegal sind solche Systeme nach derzeitiger Rechtslage
in der Regel nicht. Kern des Problems bleiben daher die aus Lirmschutz-
sicht unzureichenden Prufverfahren der Typgenehmigung, bei der die gel-
tenden Emissionsgrenzwerte nur in bestimmten Fahrsituationen eingehalten
werden mussen. Diese decken jedoch nur einen kleinen Teil des realen

Betriebsbereichs solcher Fahrzeuge ab.

Zielfihrend ist eine Begrenzung der Geriuschemissionen in allen Fahrzu-
stinden (real driving noise-emissions). Mit einem Grenzwert von maximal
80 dB(A), der fir alle Neufahrzeuge tber alle Betriebszustinde einzuhalten
ist, konnte die unnétige Geriuschemissionen von Motorridern deutlich ver-
hindern werden. Dadurch bestinde auch bei Kontrollen durch die Polizei
ein geringerer Aufwand, um festzustellen, ob es sich um ein genehmigtes

Motorrad in seinem typgenehmigten Zustand handelt.
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2 HERSTELLER UND HANDLER WERDEN AUFGEFORDERT, LEISERE
MOTORRADER HERZUSTELLEN UND ANZUBIETEN. ,,SOUND-
DESIGN“ DURCH DAS STORENDE UND BELASTIGENDE GERAUSCHE
ERZEUGT WERDEN KONNEN, GEHORT VERBOTEN. DIE MOGLICH-
KEITEN DES ,, SOUND-DESIGN*, UM LARMEMISSIONEN ZU
REDUZIEREN, SOLLEN GENUTZT WERDEN.

Priifungen werden im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens und wih-
rend der Produktion (Conformity of Production: CoP) durchgefiihrt. Von
Herstellern werden teilweise ab Werk Motorsteuerungen an Motorridern
eingebaut, durch die sich die Geriuschemissionen bei der Typgenehmigung
und unter spiteren realen Fahrbedingungen im offentlichen Verkehr unter-
scheiden kénnen. Bei Motorridern, die mit sogenanntem ,Sound-Design®
ausgerustet sind, kann das Motoransprechverhalten, also die Schaltcharakte-
ristik des Getriebes bzw. die Soundkulisse des Fahrzeuges individuell vom
Fahrer gesteuert und eingestellt werden. Dieser ,Sound” erzeugt storende
und belistigende Geriusche und sollte daher verboten werden. Hersteller
(auch Zubehor) sollten die Moglichkeit des »Sound-Design“ nutzen, um
Lirmemissionen zu reduzieren bzw. gezielt laute Gerdusche und wenig

ertragliche Hochfrequenzen zu vermeiden.

Eigentlich sollten Hersteller bereits wihrend der Produktion die notwendi-
gen Schritte einleiten und nur Motorrider auf dem Markt bringen, die bei
allen realen Fahrbedingungen ,leise” sind. Diese leiseren Motorrader sollten
Hindler gezielt bewerben und anbieten, sodass Kunden bewusst leisere
Motorrider kaufen. Auch sollten Hindler in die Pflicht genommen werden,
eigenverantwortliche Prifungen durchzufithren, ob die Motorrider den
Zulassungsbestimmungen entsprechen. Bei Feststellung von Auffilligkeiten

am Motorrad muss der Hindler eingreifen.

DER UMSTIEG AUF NACHHALTIGE UND LARMARME MOBILITAT
IST EIN MUSS. LARMARME MOTORRADER MIT ELEKTROANTRIEB
KONNEN HIERBEI EINEN BEITRAG LEISTEN.

(48]

Motorrider haben zwar ein geringes Aufkommen am Gesamtverkehr, jedoch
werden sie aufgrund der oft hohen Lautstirken und dem speziellen Klang-
charakter haufig als besonders storend wahrgenommen.

Die Lirmpegel bspw. bei Elektromotorridern liegen im Vergleich zu fossil
angetriebenen Motorridern deutlich niedriger. Folglich ist eine spirbare

Abnahme der Lirmbelastung in der Bevolkerung zu erwarten. Es ist daher
wichtig auf alternative Antriebtechniken zu setzen, die das Lirm-Problem

16sen, ohne den Motorradfahrern den Spafl am Fahren zu nehmen.



MOTORRADER MUSSEN LEISER GEFAHREN WERDEN

4 MOTORRADFAHRER WERDEN AUFGEFORDERT, RUCKSICHTSVOLL
UND LEISE ZU FAHREN.

Neben den technischen Aspekten bestimmt auch das individuelle Fahrver-
halten mafigeblich die Lirmentwicklung. Der Fahrstil wirkt sich stark auf
das Lirmniveau aus. Mehrheitlich sind Motorradfahrer mit angemessener
Fahrweise unterwegs, was sich neben dem Sicherheitsaspekt, auch auf die
Lirmentwicklung positiv auswirkt. Allerdings gibt es auch Motorradfahrer,
die absichtlich durch eine ,Sound“-betonte Fahrweise ubermifligen Lirm
erzeugen, beispielsweise durch rasantes Beschleunigen oder Fahren mit
hoher Motordrehzahl in niedrigen Gingen.

Auch das unnotige Hin- und Herfahren trigt zu einer iberhéhten Lirmbe-
lastung bei. Nach § 30 Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) ist dies immerhin
innerhalb geschlossener Ortschaften unzulissig, wenn andere dadurch belis-
tigt werden. Darin heifit es, dass bei Benutzung von Fahrzeugen unnotiger
Lirm und vermeidbare Abgasbelastigungen verboten sind.

Motorradfahrer konnen durch eine ricksichtsvolle und somit leisere
Fahrweise dazu beitragen, dass die Lairmbelastung spirbar abnimmt. Als
praventive Lirmminderungsmafinahme hat das Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wrttemberg Motorradlirm-Displays entwickelt und erprobt. Bei
durchgefihrten Tests wurde eine Lirmminderung von 1,1 bis 2,2 dB(A)
nachgewiesen. Im Jahr 2019 hat das Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirt-
temberg Stidte, Gemeinden und Landkreise mit einem Forderprogramm
bei der Anschaffung solcher Systeme unterstiitzt.

g):aElSER!

INITIATIVE MOTORRADLARM

5 WIR FORDERN EINE STARKERE POLIZEILICHE VERKEHRSUBERWA-
CHUNG UND DIE AUSWEITUNG RECHTLICHER, TECHNISCHER UND
PERSONELLER KONTROLLMOGLICHKEITEN BEI OFFENSICHTLICH
UBERLAUTEN MOTORRADERN.

Die Polizei, in deren Zustindigkeit die Uberwachung des flieRenden Ver-
kehrs fillt, leistet u.a. durch anlassbezogene Kontrollen einen wichtigen
Beitrag. Dabei sind v.a. die Auspuffanlagen im Fokus. Konkret wird dabei
an dem jeweiligen Motorrad mittels Standgerduschmessung gepruft, ob
unzulassige Manipulationen vorgenommen wurden, die zu einer erhoh-

ten Schallabstrahlung fihren. Allerdings lisst diese Messung nur bedingt
Rickschlisse auf andere relevante Betriebszustinde zu. Aus Griinden der
Verhiltnismifigkeit wire eine vereinfachte Fahrgeriuschprufung ,Gerausch-
messung light” eine Moglichkeit, Motorrider oder Motorroller im Rahmen
von Verkehrskontrollen umfassender zu tberprifen. Durch diese Messung
konnte die Polizei vor Ort unkompliziert und mit relativ geringem Aufwand
neben dem Standgerausch, einen weiteren Betriebszustand des Fahrzeuges
erfassen und somit die Aussagekraft der Prufung erhohen. Eine Fahrzeug-
stilllegung an Ort und Stelle muss die Konsequenz einer nachgewiesenen
Manipulation sein.
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6 IN BESONDEREN KONFLIKTFALLEN MUSSEN GESCHWINDIGKEITS-
BESCHRANKUNGEN UND ZEITLICH BESCHRANKTE VERKEHRS-
VERBOTE AN SONN- UND FEIERTAGEN AUS GRUNDEN DES LARM-
SCHUTZES MOGLICH SEIN. DER BUND WIRD AUFGEFORDERT, DIE
EINSCHLAGIGEN REGELUNGEN ANZUPASSEN.

Die Anordnung von Beschrinkungen und Verboten des fliefenden Ver-
kehrs (verkehrsrechtliche Mafinahmen) aus Griinden des Lirmschutzes setzt
voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 Stralenver-
kehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen entsprechende Mafinah-
men ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrichtigung erheblich ubersteigt”.

Bei verkehrsrechtlichen Mafinahmen zum Schutz vor Lirm erfolgt die
Beurteilung der Lirmsituation anhand jahresbezogener Mittelungspegel.
Lirmspitzen durch Motorrider werden so nicht erfasst und konnen daher
als Begrindung fiir verkehrsrechtliche Mafinahmen wie beispielswiese
Geschwindigkeitsbeschrinkungen oder zeitlich beschrinkte Verkehrs-

verbote z.B. an Sonn- und Feiertagen nicht herangezogen werden.

In besonderen Konfliktfillen muss es aber moglich sein, verkehrsrechtli-
che Mafinahmen auch aufgrund von nur saisonal- oder wochentagabhangig
wiederkehrenden hohen Lirmbelastungen durch Motorriader anordnen

zu konnen. Daher sind die Voraussetzungen fiir straflenverkehrsrechtliche
Anordnungen an Strecken entsprechend anzupassen. Motorrader mit alter-
nativen Antriebstechniken wie bspw. Elektroantrieb sollen von moglichen
Verkehrsverboten ausgenommen werden.

RUCKSICHTSLOSES FAHREN MUSS DEUTLICHE
FOLGEN HABEN

7 EINEVORSATZLICH LARMERZEUGENDE FAHRWEISE UND MANIPU-
LATIONEN AM MOTORRAD MUSSEN MIT HOHEREN BUSSGELDERN
GEAHNDET WERDEN.

Nach Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) und der Straflenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVZO) wird bei der Feststellung einer vorsatzlich lirmer-
zeugenden Fahrweise oder Manipulationen am Motorrad eine mit Geldbufie
bewehrte Ordnungswidrigkeit verhangt.

Manipulationen und Umbaumafinahmen an Motorridern, welche hohere
Geriuschpegel erzeugen, sind unzulissig gemifl § 19 Straflenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZO) (Erteilung und Wirksamkeit der Betriebserlaub-
nis) auch in Verbindung mit § 21 (Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge).
Bei anlassbezogenen Kontrollen auffilliger Auspuffanlagen von Motor-
ridern sind die verinderten Steuerungen im Rahmen der StVZO und des
Ordnungswidrigkeitenrechts zu ahnden.

Bei erhohten Lirm durch Verschleiff am Motorrad sieht der Gesetzgeber
ein Bufigeld in Hohe von 20 € vor. Die Inbetriebnahme eines Motorrades,
fir das die Betriebserlaubnis beispielsweise aufgrund unzulassiger Bauart-
verinderungen erloschen ist, wird mit einem Bufigeld in Hohe von 90 € fur
Fahrer und 135 € fir Fahrzeughalter geahndet. Bei Vorsatz verdoppeln sich
die Bufigelder entsprechend auf 180 € bzw. 270 €. Diese Ahndungsmoglich-
keiten sind - ungeachtet der schwierigen gerichtsfesten Beweisbarkeit ~
vollig unzureichend. Hohere Bufigelder wiirden als abschreckende Mafinah-
me Abhilfe schaffen.



8 DER BUND IST AUFGEFORDERT, EINE LOSUNG ZU FINDEN, DAMIT
~RASER” ODER ,BELASTIGER” EINER STRAFE NICHT ENTGEHEN
KONNEN.

Motorradfahrer sind aufgrund der Helmpflicht und eines fehlenden Front-
kennzeichens am Motorrad nicht zu identifizieren und kénnen somit bei
einem Verstof} nicht belangt werden. Der Bund ist aufgefordert, eine
Losung zu finden, damit ,Raser” oder ,Belistiger einer Strafe nicht ent-
gehen konnen.

9 ALTERNATIV WIRD ZUMINDEST DIE EINFUHRUNG EINER
HALTERHAFTUNG GEFORDERT.

Da Motorradfahrer nicht identifiziert werden konnen, kénnen sie nur
schwer belangt werden. Der Bund ist aufgefordert, die Moglichkeit der
Einfihrung einer Regelung zur unmittelbaren Haftung, bei der das Schuld-
prinzip nicht zur Anwendung kommt, unter verfassungsrechtlichen Ge-
sichtspunkten zu priifen. Es besteht auch die Méglichkeit, die Haftung des
Halters auf eine Kostentragungspflicht zu beschrinken. Eine solche Halter-
kostenhaftung wirde die Ausdehnung des § 25 a des Strafenverkehrsgeset-
zes (StVG) auf den flieflenden Verkehr bedeuten. Halterinnen und Halter
mussten demnach auch bei Verstoflen im fliefenden Verkehr zumindest die
Kosten des Verfahrens tragen. Somit werden die Halterin oder der Halter
nicht bestraft, sind aber verpflichtet, die Verwaltungsgebiihren fir die
Erstellung des Bufigeldbescheides zu tragen.
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10 ES WIRD EINE PFLICHT ZUR FUHRUNG EINES FAHRTEN-
BUCHS GEFORDERT.

Nach Landesrecht kann die zustindige Behorde die Fuhrung eines Fahr-
tenbuchs nach Rechtsverstofien nicht ermittelbarer Fahrer anordnen. Ein
Fahrtenbuch dient der Sensibilisierung und Datengewinnung, um bei

mehrfachen Verstoflen von einzelnen Motorradfahrern reagieren zu konnen.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Stddte und Gemeinden:

Abtsgmiind, Aichtal, Aidlingen, Albershausen, Althiitte, Amtzell, Bad Peterstal-Griesbach, Bad
Rippeldsau-Schapbach, Bad Saulgau, Bad Schénbern, Bad Urach, Bad Wildbad, Baden-Baden,
Badenweiler, Barenthal, Berglen, Bernau im Schwarzwald, Beuren, Beuren, Biederbach, Bietigheim-
Bissingen, Blumberg, Bedman-Ludwigshafen, Bednegg, Bennderf, Biihl, Bihlertal, Dachsberg
(Stidschwarzwald), Eggenstein-Leepeldshafen, Elzach, Emmendingen, Engstingen, Eschenbach,
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Essingen, Feldberg (Schwarzwald), Fellbach, Ferbach, Freiamt, Freudenstadt, Fridingen an der Denau,
Furtwangen im Schwarzwald, Gaggenau, Gailderf, Gammelshausen, Gammertingen, Geislingen an der
Steige, Gerlingen, Gernsbach, Gemadingen, Géppingen, Grafenhausen, GreBerlach, Gutach im
Breisgau, Giitenbach, Heidelberg, Herbelzheim, Herrischried, Hehentengen am Hechrhein, Hiittlingen,
Jagsthausen, Kappel-Grafenhausen, Karlsbad, Kenzingen, Kernen im Remstal, KiBlegg, Kirchberg an
der Murr, Lautenbach, Lenningen, Leutenbach, Leutkirch im Allgdu, Lichtenwald, Leffenau, Mainhardt,
Merzhausen im Breisgau, Mihiheim an der Denau, Minsingen, Nusplingen, NuBlech, Oberwelfach,
Oppenau, Ottenbach, Ottenhéfen im Schwarzwald, Owen, Rémerstein, Rudersberg, Rutesheim,
Sachsenheim, Sasbachwalden, Schelklingen, Schluchsee, Schenach im Schwarzwald, Schepfheim,
Schramberg, Schwabisch Gmiind, Seebach, Sigmaringen, Simenswald, Spiegelberg, St. Blasien, St.
Margen, St. Peter, Stuttgart, Tedtmees, Tedtnau, Triberg im Schwarzwald, Trechtelfingen,
Untergruppenbach, Unterreichenbach, Vaihingen an der Enz, Waiblingen, Waldstetten, Wangen im
Allgau, Weinstadt, Wiesensteig, Wildberg, Zwiefalten.

Landkreise:
Alb-Denau-Kreis, Landkreis Emmendingen, Hehenlehekreis, Landkreis Lérrach, Rems-Murr-Kreis,
Landkreis Reutlingen, Landkreis Schwabisch Hall, Landkreis Waldshut, Zellernalbkreis.

Unterstiitzer:

Biirgergemeinschaft Petershausen, Hechschwarzwald Teurismus GmbH, Landesverkehrswacht Baden-
Wiirttemberg eV., Larmschutz-Initiative Kenstanz e.V., Meterradfreunde LILA e.V. (Leise im Lautertal),
Naturschutzzentrum Stidschwarzwald, Segelverein Schluchsee e.V..

Mitgliedschaft

Die Mitgliedschaft ist Stadten, Gemeinden und Landkreisen in Baden-Wirttemberg verbehalten. Der
Beitritt ist kestenfrei und erfelgt fermles pestalisch bei der Geschaftsstelle Larmschutz des
Lirmschutzbeauftragten der Landesregierung eder per E-Mail an laermschutzbeauftragter@vm.bwl.de.

Dariiber hinaus sind weitere Unterstiitzer herzlich willkemmen. Unterstiitzer kénnen beispielsweise
Vereine, Verbinde, Institutionen eder Stadte, Gemeinden und Landkreise anderer Bundeslander sein.
Die Unterstiitzung erfelgt ebenfalls fermles pestalisch bei der Geschéftsstelle Lirmschutz des
Lirmschutzbeauftragten der Landesregierung eder per E-Mail an laermschutzbeauftragter@vm.bwl.de.
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